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.Ii nowtro nuovo mu?lclla " Super Bmm:;liu
china a «¢, -cbe mpprmmta pm ebe un pm.grrd.m
luzione .nella colruzione wmeccanica Jel wdpcqu}# _

Ma, perche un l'ffoﬂpgﬂc posia mﬁftwamm!c don e

¢ risallati per [ gquali ¢ wlalo coslruile, ¢ f:n:cd.mr:-.::_: .
ogni ciclirla conosca la strullura ed i fmzmrmmmtn.{
propria macchina con la oslessa cognizione mwa*fp A
gquale ciascuno deve conoscere le esigenze del proprio oLl

Hismo & !'ané»’amm!a Jet prﬂpri mﬁ"ar'f.

fc!!a p’: ;.dru.zwm e aperiame circ pamrf..r.far r}':{.{a Su

riparazioni, 4.

Dalla fettura Jelle pagine che .r.f_gumw anche i pn:!fanﬂ &
polra apprezzare la wemplicita del suo meecanismo, special-
menie per gquanlo cancér;&.‘; la manovra ¢ . la mufm:'t:anz i
freni a lrasmissione inoinibile. ’

Raccomandiamo infine -al cmiz.da L nom ricorrere i
carbilrarie regintraziont e non in caso " rassolula naceasila,
poiché le Super Bianchi wono écripolosamente verificale prima
di uscire dai nostri sltabiimenli, per ecosere medsc i .com-

_umercto, ed i freni sono regolali -ifi. ggni.macchna com una
perfezionc che non wichiede. reftifiche.
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FRENO ANTERIORE. . (Tavole 1 ¢ 2)

Questo freno, come e chiaramente dimostrato dal di-
segno riprodotte alle tavole 1 ¢ 2 agisce mediante Ja
leva del manubrio C (Tavola 2) su di un braccio B
(Tav. 2), il quale, posto al centro del manubrio sicsso,
comanda l'asta del freno D (Tav. 1). Una molla spe-
ciale H (Tav. 1) pusta in basso del cannotlo da sterzo
lo riporta alla posizione iniziale di riposo.

L' asta del freno anteriore ¢ opporiunamente allun-
gabile secondo la necessita di alzare od abbassare il ma-
nubrio.

Sua registrazione.

Prima di uscire dalla fabbrica le Super-Bianchi sono
tutte scrupolosamente collaudate e verificate, Pur tuttavia,
e risaputo che dopo un certo periodo di tempo i pattini
di gomma si logorama. si consumano e per conseguenza
perdono di spessore. E naturale che allora il frena non
esercitt pii la primitiva pressione ¢ le frenature diventfino
sempre piu deboli e leggere. In questo caso & necessario
regolare 1" asta in modo che il pattino mtormt a quella
stessa distanza dal cerchio, che aveva allo stato primitiva.
Questa operazione si effettua con la massima semplicita.
Basta scguire le seguenti istruzioni.

r. Si leva il coperchiette A situato al ceptro del
manubrio al quale & fissato mediante le due piceole viti
laterali. Esso chiude 'apertura corrispondente al cannotto
dove sono racchiusi i1 due bracci a biscottini, unoc dei
quali, quello di sinistra. B, comanda 1'asta del freno an-
teriore. ©

2. S1 staccano i duc portapattini &2 (Tav. 1) dalle leve ¥
(Tav. 1) spingendo la staffa dal basso in alto. L' asta



"ETT& snspiptﬂl‘ al di tuori del foro situato al centro del
manubrio .Ej_*'e:s_ent.aﬁdc all' operatore la sua estremita mu-
aita di un piceolo bottone G (Tav. 1). Non c'¢ che girare
uesto bottone da sinistra a destra per accorciare |' asta,
» viceversa da destra a sinistra per allungarla: dopo di
the l'operazione & fnita. Si rimontano 1 pattimi e si
wrova se ['accorciamenio sia sufficiente per ottenere una
cegolare frenatura.

\?RENO POSTER‘ORE. Tavele 3 ¢ 4

Come il freno anteriore, anche il posteriore & coman-
dato dalla leva ' e dal braccio #, il quale a sua volta
trasmette 1 movimenti ad un tube passante nel cannotto
dello sterzo D (Tav. 1). In corrispondenza al tubo inclinato
2 {Tav.1) del telaio, una larga mella spirale I (Tav.1)
regola 1 suol movimenii mentre l'anelle .M (Tav.1) sol-
teva 1l braccio di leva a forcella N (Tav. 1) che tra-

cmette 1 movimenti alle aste di trasmissione ! e

1Tav, 1 e 3).

La staffa posteriore £ (Tav. §) ¢ a sua volta co-
‘nandata da una leva fissata all’'occhio del tirante ¢
-] ritorno alla posizione di riposo delle stafle P & ofte-
auto per mezzo della molla (¢ disposta all’interno del
‘ube verticale del telaio.

sua registrazione.

Per registrare il freno posteriore, basta girare il
fenditore a vite che si trova sopra la staffa, sinché non
viasi trovalo il giusto tiraggio. Non ¢ necessario toccare
ie altre parti del freno. Quando, dopo lungo uso, si
lebbano sostituire i pattini consumati con altri nuovi, si
opera nello stesso modo, manovrando il tenditore a vite.

Tav.

Tav.




JAANUBRIO.

fLua registrazione.

Per abbassare o rialzare il manubrio dopo aver al-
Jentato il mersetto stringisterzo, si leva il coperchietto
: maltato, procedendo come pel freno anteriore. ] due brace
di leva B e B’ (Tav. 2). dovranno essere staccati per
wlzare il tirante de! freno anteriore ed il tubo del freno
nosteriore, avendo cura di allungare od abbassare le due
estremita a bottone G e G (Tav. 2), al medesimo livello.

Tante l'innalzamento che l'abbassamente puo essere
fatto sino a 10 mm. dalla posizione normale, sia in alto
che in bassa.

Suo smontaggio.

Per togliere il manubrio. & necessaric staccare le leve,
levando le due viti laterali che le fissano al manubrio
stesso, Poi si opera nello stesso modo indicato qui sopra
per la sua registrazione. Non ci soffermiamo intorno ad
ulteriori istruzioni perché queste manovre sono ormai a
conoscenza di tutti coloro che si servono del velocipede.

SMONTAGGIO TOTALE DEI FRENI.

(Tavole 5-6-92-8-g-10}

Freno anteriore.

S1 togle 1l manubrio seguendo Je apernziuni gia de-
scritte operando sul freno anteriore come per la sua regi-
strazione. Dopo aver levata la ruota, nell'interno del
cannotto della forcella rimarra il meccanismo del freno
composto dall’asta D, dalla molla ¥, facilmente sfilabile
colla =taffa, dalla parte inferiore del cannotto stesso,
previo smontaggio dei due bilancieri alla forcella. ¢ dopo
aver allentato il morsetto stringisterzo.

Freno posteriore.

Smontata che sia Ja forcella si stacca il tenditere a
vite del {reno posteriore, levando le viti che lo fissano alla
leva .S (Tav. 5). e dopo aver svitato il tappo a supporto 7,
attraverso il foro risultante nel tubo del telaio, si pua fa-
cilmente svitare anche la leva dall'estremita del tirante (7
(Tax. 5).

Basta allora premere in direzione della freccia (Tav. 6)
sul tirante (7', svitare dal movimento centrale |’ estremita
stessa del tirante staccandolo dalla leva a bLilanciere R,
spingere il tirante &’ in alto e levarlo dal tubo verticale
dal quale potra uscire senza alcuna difficolta. (Tav. 7).

Per togliere il tirante (¢ dal tubo mclinato, bisogna
innanzitutto levare il perno del bilanciere X, che comanda
y tiranti (7 e (', Spingendo poi il tirante (. dopo aver
smontala la vite che fissa la leva a lorcella A" allo sterzo,
questa uscira dalla parte inferiore dello sterzo, Staccarla
allora dall'estremita del tirante  (Tav. 8), svitare com-
pletamente la jeva a hi]apcierc R (Tav. 9) e levare infine
il tappo posto sotio il gruppo del movimento centrale.
sfilando dal foro il urante @ (Tav. 10}

NB. - Tutte gueste operarioni si escguiscono con la pedaliera smontata.






SMONTAGG!O DELLA RUOTA POSTERIORE

La ruota.posteriors del modello " R ™ Super-Bianchi, ¢
montata su di un mozzo composto i due part distinte,
riunite fra di Joro mediante due piani combaciantsi.

Per smontarla basta levare il dado del perno, e sh-
larlo dal mozzo. Perché la ruota cada piti facilmente, ¢
preferibile che 1 due pilani siano in posizione verticale. Ad
ogni mode, la ruota si leva anche con I piani situau
in gualsiasi posizione.

1l copricatena restera fisso sul telale con la parte del
mozzo munita di ruota libera. 1l montaggio si [a con tutra
*Iﬂﬂi]iliti e coll'ausilio di una semplicr;: chiave.

Per levare la ruota libera (operazione necessaria sol-
tanto in casi-eccezionall) si smonta il copricatena che e
fissato al telaio con attacchi a vite, s toglie la ruota
secondo le precedenti istruzioni, ¢, levata la catena, si
allenta il controdado che fissa la ruota libera. Allora il
rocchetto potra facilmente essere slilato soltanto tiran-
dolo a s¢ dalla parte interna del forcellino posteriore.

La registrazione del mozzo si ottiene stringendo o al-

lentando il solo cono posto nel corpo stesso del mozeo.
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